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A kotott talajon €piil6 erdészeti utak palyaszerkezetét a homokos kavics legalso alap helyett
célszerti a foldmi felsO rétegét mésszel stabilizalni. Ez a megoldas csokkenti a helyszinre
szallitott anyag mennyiségét ¢és egyben mérsékli a kotott talaj utépités szempontjabol
kedvezdtlen tulajdonsagait. Az utépités koltségei tovabb csokkenthetdk, ha a mészstabilizacios
réteget a palyaszerkezet teherbirasaba beszamitjuk, mert igy a beépitendd zuzottkd vastagsaga
is csokkenthetd. Ehhez azonban sziikkség van a mészstabilizacids réteg teherbirasanak
vizsgalatara, amelyet egy erdei koriilmények kozott megépitett kisérleti ton célszer
elvégezni. Tobbek kozott ennek megvalositasat szolgalta az Erdd és Fahasznositasi Regionalis
Egyetemi Tudaskozpont keretén beliil a Geomatikai, Erdéfeltarasi és Vizgazdalkodasi Intézet
¢s a Zalaerdd Zrt. kozremiikodésével épitett kisérleti Ut. Az elvégzett mérések egyértelmiien
igazoltak, hogy a helyi kotott talaj megfelel6 mészadagolassal torténd stabilizalasa az erdészeti
utak palyaszerkezetének teherbird rétegét képezheti.

Magyarorszagon az erdészeti utak jelentds része kdben szegény vidéken, kotott altalajon épiil.
Kiilonosen nehéz az utépités az orszag nyugati részén, ahol az évi csapadék mennyisége
jelentds, eloszlasa kedvezdtlen. Az tépitésre ezért csak rovid iddszakok allnak rendelkezésre,
a kotott talaju foldmi kiszéraddsa az erdei mikroklimaban alig varhatd ki. A kotott talajok
teherbirasa altalaban gyengébb, amit a nedves allapot tovabb fokoz. Ezek a koriilmények azt
eredményezik, hogy csak nagyobb teherbirasu, vastagabb palyaszerkezetekkel lehet a forgalom
terhelésének megfelelni. Az utépités koltségei tovabb ndvekednek, ha a kénemi utépitési
anyagot nagyobb tavolsagrol kell az épités helyszinére szallitani. Ilyen koriilmények kozott
célszerli az utpalyaszerkezet alaprétegébe olyan épitési anyagot felhaszndlni, amely a
kedvezOtlen iddjaras hatasait mérsékelni tudja.

A helyi talajokat altalaban talajstabilizacié formajaban hasznalhatjuk fel a palyaszerkezet
alaprétegeibe. A kotott talajok esetében ez meszes talajstabilizaciot jelent. Korabban 1960-1970
kozott, mintegy 53 km erdészeti it épiilt meszes talajstabilizacio alkalmazasaval Somogy, Zala
és Vas megyékben. Az ezt kdvetd iddszak kdzgazdasagi és miiszaki viszonyai nem kedveztek
a talajstabilizaciok tovabbi elterjedésének. Ennek eredménye lett a talajstabilizaciokkal
folytatott kutatasok visszaszorulasa is. Napjainkban azonban a szigorodé kozgazdasagi helyzet,
a kornyezetvédelmi igények, a korszerl talajmardk €s kotdanyag adagolok egyiittesen ismét
rairanyitottak a figyelmet a talajstabilizaciok felhasznalasara.

A jelenlegi épitési eldirasok a mésszel kezelt talajt csak legfeljebb javitorétegnek ismerik el,
azt a palyaszerkezet teherbird részébe nem szamitjak be. A kisérleti utszakasz épitésének ebbol
kovetkezden az elsddleges célja az volt, hogy az erdészeti utak palyaszerkezeteinek
tervezésénél milyen teherbirassal lehet a meszes talajstabilizacids réteget figyelembe venni. A
masik alkalmazasi teriilet a kotott talajo foldutak jarhatosdgénak javitdsa, amelynek
vizsgalatara a kisérleti utszakasz szintén lehetdséget kinalt.



Tapasztalatok és kovetkeztetések:

e A mészstabilizacid 6nalld palyaszerkezeti rétegként is figyelembe vehetd gazdasagi
utak tervezésénél.

e Minimum 25-30 cm vastag mészstabilizacio épitése sziikséges allékony szerkezetek
létrehozasahoz.

e A mésszel stabilizalt foldutak alkalmasak — kis forgalom mellet — a biztonsagos és
gazdasagos kozlekedésre.

e A mészstabilizacio koltséghatékony megoldas kdben szegény teriileteken.

A kisérleti utszakasz tapasztalatai alapjan az Erdéfeltarasi Tanszék megtervezte a NYIRERDO
Zrt. 2,5 km hosszu Lonyai II. o erdészeti utjat, amelynek legalsé alaprétege a helyszini kotott
agyag talaj meszes stabilizaciojaval késziilt. A foldmi és mészstabilizacio épitését a tervezo a
helyszinen is ellendrizte. A sikvidéki terepviszonyok kozott megépitett f6ldmi vizelvezetését
1,0-1,50 m mélységli szikkaszté arok és esetenként a mély fekvésii helyeken kialakitott
szivarogtatd medencék biztositottak. A kivald mindségben megépitett mészstabilizacios rétegre
zuzottkd palyaszerkezet épiilt, amelynek jarhatdsaga azota is kivald. Az itt szerzett kedvezd
tapasztalatok alapjan a Lonyai feltarout tovabbi tobb mint 3 km hosszt masodik szakasza is
megépiilt.

A kisérleti utszakasz €s a mar jol megépitett mészstabilizacids utpalyaszerkezetek arra is
ramutatnak, hogy kotott talaju foldmi esetén a jo vizelvezetés és a foldml viztartalom
novekedésének elkeriilése mindenképpen sziikséges ahhoz, hogy a megépitett
mészstabilizacios, vagy zuzottkd palyaszerkezet teherbirasa megmaradjon.



